AUTOMATYKA

BRANZOWE

Poligony do$wiadczalne na liniach, pilotazowe wdrozenia ETCS i GSM-R, a takze nowe wytyczne
dla taboru i wyposazenie go w nowoczesne urzadzenia — polski rynek automatyki rozszerza
sie w coraz wiekszym stopniu. Jednak jego rozwoj uza

poszczegolnych linil.

przyciaga najwigkszych europej-

skich graczy. Nic dziwnego, bo otwie-
raja sie przed nim szerokie perspektywy
— 20 tys. km sieci kolejowej, na ktorej 60
proc. urzadzeri srk stanowig urzadzenia
mechaniczne i elektryczne wymagajgce
wymiany na nowsze. Jednak wsrod ko-
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tyki nawet linie mato obcigzone sg dzis
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— uwaza Andrzej Torun, kierownik Za-
ktadu Sterowania Ruchem i Teleinforma-
tyki, kierownik Laboratorium Automatyki
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Tymczasem, w zaleznosci od przepu-
stowoéci linii i obowigzujacej na niej
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AUTOMATYKA

Jerzy Mikulski

Prof. Politechniki Sla-
skiej na Wydziale Trans-
portu. Kierownik Zespo-
tu Automatyki w Trans-
porcie. Prezes zarzadu --
Polskiego Stowarzyszenia Telematyki Trans-
portu. Absolwent Wydziatu Automatyki Po-
litechniki Slaskiej. Poczatkowo zwigzany
z Wydziatem Automatyki i Informatyki Po-
litechniki Slaskiej w Gliwicach. Redaktor na-
czelny czasopisma ,Archives of Transport
System Telematics”.

LUKA POKOLENIOWA

Automatyka kolejowa jest specyficzng
dziedzing. Osoby pracujace w tej branzy
muszg tgczy¢ wiedze z réznych dziedzin
— informatyki, elektryki i mechaniki.
Tymczasem do firm zajmujacych sie
urzadzeniami srk trafiajg inzynierowie
o roznych specjalnosciach. Sa wsrod
nich informatycy, elektrycy, mechani-
cy, ktérym jednak czesto brakuje wie-
dzy kolejowej. Dla nich staramy sie
stworzyc nowg oferte edukacyjna, np.
uruchamiac studia uzupetniajgce w za-
kresie automatyki kolejowej.

W Polsce obecnie trzy politechniki
ksztatcg studentow z zakresu sterowa-
nia ruchem. Sg to: Politechnika War-
szawska, Politechnika Radomska i Po-
litechnika Slaska. Jednak w programie
zajec jest coraz mniej wiedzy z obszaru
kolei.

Jesli na tych uczelniach nie odbuduje-
my dzis kadry zajmujacej sie automaty-
ka kolejowa, to lada dzien znajdziemy
sie w sytuacji, gdy w Polsce zabraknie
0sob potrafigcych nadzorowac i moni-
torowac urzadzenia srk. mast

predkosci, rozne sg potrzeby wyposa-
zenia jej w urzadzenia srk. Koszty za-
instalowania i eksploatacji systemu,
oczekiwania w zakresie bezpieczen-
stwa, a takie przepustowosci linii —
to elementy, ktore trzeba braé pod uwage
w bilansie wdrazania nowych technologii.

System w korytarzach

Watpliwosci odnosnie wyposazenia li-
nii w urzadzenia automatyki kolejowej
nie ma w przypadku giownych koryta-
rzy kolejowych. Tam, gdzie linie s3 mo-
dernizowane za unijne fundusze, trzeba
wdrazac europejskie standardy, czyli Eu-
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Marek Pawlik

Czionek zarzadu, dyrektor ds. strategii i rozwoju PKP Polskie Linie Kolejo-
we. Absolwent Wydziatu Mechaniki Precyzyjnej Politechniki Warszawskiej.
Zwigzany z kolejg od poczatku — najpierw jako pracownik, a w latach 2002-
2008 zastepca dyrektora Centrum Naukowo-Technicznego Kolejnictwa.
Zaangazowany w prace dotyczgce systemow srk, a takze w zakresie intero-
peacyjnosci | bezpieczenstwa transportu kolejowego.

CIEKAWY RYNEK AUTOMATYKI

Spodziewamy sie, ze na polskim rynku bedzie co najmniej trzech, czterech dostawcow
systemow zwigzanych z ERTMS, zaréwno w zakresie urzadzen zabudowywanych w to-
rach, jak i w pojazdach. W rozstrzygnietych przez nas przetargach na dwa projekty z za-
kresu ETCS — oba s3 juz w fazie realizacji — wptynety trzy oferty, a wiemy, ze jeszcze
co najmniej dwie firmy interesujg sie polskim rynkiem. Jest to podobny trend jak

na kolejach w innych krajach Europy.

Przyktadowo w Hiszpanii, gdzie ETCS jest zamontowany na 1,5 tys. km linii kolejowych,
elementy systemu pochodzg az od szesciu roznych dostawcow.,

Duza liczba firm konkurujgcych o zamowienia na polskim rynku daje nam gwarancje
uczciwego i wywazonego liczenia przez wykonawcow cen i zyskow na kontraktach.
Implementacja nowoczesnych systemow sterowania ruchem kolejowym na polskiej
sieci jest bardzo wazna ze wzgledu na harmonogram wdrazania ERTMS w catej UE.
Mamy swiadomosc, ze jesli bedzie powazna niezgodnosc z prawem wspoélnotowym
— a obowigzuje nas decyzja KE nr 561 z 22 lipca 2009 r,, ktéra wyraZznie definiuje plan
wdrazania ERTMS w UE — to mozemy miec problemy z rozliczaniem kontraktow.

GSM-R i ETCS to narzedzia, ktore nie tyle podwyiszajg, co gwarantujg zachowanie tego
samego poziomu bezpieczenstwa przy liberalizacji rynku i wielosci przewoznikdéw na sie-

ci kolejowej.

ropejski System Sterowania Ruchem Ko-
lejowym (ERTMS).

Przepisy i harmonogram w tej kwestii
reguluje decyzja Komisji Europejskiej
nr 561 z 22 lipca 2009 r. Jesli polska ko-
lej nie bedzie wdrazac europejskich stan-
dardow zarzadzania ruchem kolejowym,
PKP Polskie Linie Kolejowe mogg miec
problemy z rozliczeniem kontraktow.
Wedtug szacunkow PLK, w obecnej per-
spektywie finansowej uda sie wdrozyc
ETCS na ok. 1,5 tys. km linii.

ECTS wkracza na tory

Wobec wymagajacych przepisow UE wazine
Jest, ze na polskie]j sieci ruszyty juz pierwsze
projekty zwigzane z zabudowg ETCS (Euro-
pejski System Sterowania Pociggiem). Na li-
nii CMK Thales zamontuje system na 224
km, a na E 30 Bombardier zabuduje urza-
dzenia na 84 km linii,

Gorzej jest w przypadku radiotacznosci
kolejowej — systemu GSM-R, ktorego
wdrazanie miato rozpoczac sie juz kilka
lat temu, a ktory do dzis nie doczekat sie
realizacji. PLK zapowiadaja, ze kolejne
wdrozenia zwigzane z systemem ERTMS
beda prowadzone na obszarach obejmu-
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jacych po dwa, trzy centra sterowania,
czyli ok. 250-300 km linii.

Dzieki temu na danym obszarze zostang
zainstalowane urzadzenia tylko jednej
firmy, co pozwoli na skuteczna realiza-
cje projektow, a w przysztosci umozliwi
optymalne serwisowanie urzadzen.

W Polsce, podaobnie jak na innych euro-
pejskich kolejach, infrastruktura zostanie
wyposazona w urzgdzenia kilku réznych
producentow.

Poligony doswiadczen

W przypadku linii lokalnych warto roz-
wazyc mozliwosc wdroZzenia mniej za-
awansowanych systemow.

— Na liniach mato obcigzonych wy-
starczg urzadzenia przekaznikowe lub
przekaznikowo-komputerowe. Takie
rozwigzanie zapewni oczekiwany po-
ziom bezpieczenstwa, a jednoczesnie
bedzie bardziej ekonomiczne — uwaza
Andrzej Torun.

Marek Pawlik, cztonek zarzadu PKP
PLK jest podobnego zdania. — Sg fir-
my, ktore deklarujg, ze na przekazni-
kowg nastawnice moga podpiac urza-

dzenia ETCS. To sie da zrobic. Dlatego
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AUTOMATYKA

POZOSTALI UCZESTNICY:

Dariusz Kamoda

Pracuje w Thales Rail Signalling
Solutions. Weczesniej przez piec
lat petnif funkcje naczelnika Wy-
dziatu Interoperacyjnosci UTK.
Byt tez zwigzany z CNTK, gdzie
zajmowat stanowisko kierowni-
ka osrodka jakosci i certyfikacji.

W KUC

Dariusz Kostrzebski

Prezes zarzadu KOW Sp. z o.0.
W latach 2004-2009 wspotpra-
cowat z Railway Business Forum,
gdzie peinit funkcje dyrektora
biura RBF. Wspomagat zwigzek
w zakresie dzialalnosci dotyczace)
spraw administracyjno-organiza-
cyjnych i finansowych. Reprezen-
towat RBF we wspotpracy z PKP Polskie Linie Kole-
jowe S.A. przy tworzeniu koncepcji | organizacji gali
konkursu ,,Cztowiek roku — przyjaciel kolei”.

Janusz Piechocinski

Poset na Sejm |, Il, IV kadencji.
Po raz czwarty wybrany na posta
VI kadencii z listy PSL. Wiceprze-
wodniczacy sejmowej Komisji In-
frastruktury. Ukonczyl Wydziat
Handlu Wewnetrznego Szkoty
Gtownej Planowania i Statystyki
(dzié: Szkoty Gtownej Handlo-
wej). W latach 1987-1999 pracownik naukowy
SGPiS (SGH) w Katedrze Historii Gospodarcze]
i Spotecznej.

Tomasz Rochowiak

' & Dyrektor operacyjny/prokurent
Thales Rail Signalling Solutions
Sp. z 0.0. Wyksztalcenie wyisze
techniczne (mgr inz. elektroni-
ki i telekomunikacji). W latach
1993-1996  programista-kon-
struktor w PPW Inventel Sp.
z 0.0, nastepnie kierownik
zespotu instalacji i dyrektor Dziatu Zarzadzania
Projektami w Alcatel Polska 5.A,
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Edward Jacek Kwarciak
i Prezes zarzgdu Krakowskich
Zakladow Automatyki S.A. Ab-
solwent Akademii Gorniczo-
Hutnicze] w Krakowie. W latach
1986-1990 dyrektor biura i za-
stepca prezesa zarzadu Przed-
siebiorstwa Wdraiania Postepu
Techniczno-Organizacyjnego
,Manager” sp. z 0.0. Do roku 1996 dyrektor
Oddziatu Matopolskiego i petnomaocnik zarzgdu
Polskiej Fundacji Promocji Kadr w Warszawie.
Wieloletni wykfadowca matopolskich uczelni.

Andrzej Torun

Kierownik ds. sterowania ru-
chem kolejowym i teleinforma-
tyki, kierownik Laboratorium
Automatyki | Telekomunikacji
Instytutu Kolejnictwa. Absol-
went Wydziatu Transportu Po-
litechniki Warszawskiej. 0Od
2003 r. zwigzany z Centrum
Naukowo-Technicznym Kolejnictwa (od maja
2010 r. - Instytut Kolejnictwa).
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nie wykluczatbym stawiania na liniach
urzadzen przekaznikowych, nawet no-
wych, jesli tylko posiadajg odpowied-
ni interfejs do wspotpracy z warstwg
nadrzedng — zaznacza.

Obecnie PLK wspotpracujg z firmami
przy opracowywaniu odpowiednich
systemow. Uruchomiono trzy poligony
doswiadczalne, na ktorych testowane
sa systemy sterowania ruchem kolejo-
wym na liniach mniej obcigzonych.

Za drogo na przejazdach
Roznica miedzy systemami europej-
skimi a krajowymi lezy tez w proce-
sie ich certyfikacji. O ile komponenty
ERTMS wchodzg na polski rynek dzig-
ki dopuszczeniom na rynku miedzyna-
rodowym, o tyle wyroby polskie wy-
magaja krajowych certyfikatow.

na potrzeby kolei. Wyjsciem z tej sytu-
acji bytoby opracowanie tanszego sys-
temu, ktory mozna montowac na sze-
roka skale.

Kolej na tabor

Wdrazanie zaawansowanych techno-
logii w zakresie automatyki na torach
wymusza wprowadzenie nowych roz-
wigzan w taborze.

Pierwsze osiem pojazdow zostanie
wyposazonych w urzgdzenia kabino-
we (kompatybilne z ETCS) na zlecenie
PLK w ramach realizacji pilotazowego
projektu na linii E 30. Rownolegle do
prac prowadzonych na E 30 w kabino-
we systemy ERTMS swoje lokomoty-
wy (,Husarz”) bedzie wyposazac tez
PKP Intercity. Dzieki temu bedg mogty
one wykorzystac swoj potencjat na li-

Andrzej Cholewa

Prezes zarzadu House of Solutions Sp. z 0.0. Absolwent Szkoty Gtownej
Handlowej w Warszawie i Politechniki Slaskiej., a takze studiow MBA. Byly
cztonek zarzadu CTL. Przez wiekszoé¢ swej pracy zawodowej zwigzany z koleja,
zajmowat odpowiedzialne stanowiska m.in. w: ABB, Alstomie, Adranzie
czy Bombardier Transportation. Pracowat nad projektami zwigzanymi z srk.

POTRZEBA STABILNOSCI

Implementacja nowoczesnych technologii na kolei wymaga znacznych nakfadow
finansowych. Dlatego podstawowg kwestig jest zapewnienie zrodta finansowania

dla tych projektow.

Tymczasem, obserwujac dziatania realizowane na polskiej sieci kolejowej, jest zupet-
nie inaczej. Przyktadowo: rzgdowy plan wdrazania GSM-R, ktory przyjeto w marcu
2007 r., zaktadat, ze na koniec 2009 r. na polskiej sieci kolejowej bedzie 5,5 tys. linii
pokrytych siecig GSM-R. Dzi$ nie ma ani kilometra linii objgtych tym systemem...
Przyczyny takiego stanu sg dwie. Pierwsza — to przyjecie nierealistycznego planu. Druga
—wstrzymanie funduszy na realizacje zatozen projektu.

W takiej sytuacji trudno jest przewidzie¢, w jakim kierunku bedzie rozwijat sig sektor.

A przeciez dobry rynek to rynek stabilny i mozliwy do przewidzenia.

A ten proces trwa dosc diugo. Rozwig-
zania, ktore sa dzis testowane, otrzy-
maja certyfikaty dopiero za ok. pot-
tora roku. Tymczasem juz teraz jest
zapotrzebowanie na nowe systemy,
np. na przejazdach kolejowych.

Zamontowanie jednego  systemu
na przejezdzie kolejowym to koszt
rzedu az 800 tys. zt. Tak duza kwota
(budowa wiaduktu nad torami kosz-
tuje ok. 1,5 min zt) powoduje, ze PLK
w ciagu roku sg w stanie wyposazyc

| w niego zaledwie ok. 20 przejazdow.

A to jest zdecydowanie zbyt mato jak

mast

nii CMK, gdzie zostang zamontowane
urzadzenia ETCS.

Wedtug PLK, pewne wymogi muszg si€
znalez¢ w regulaminie dostepu do sie-
ci, tak by kolejny tabor byt juz wyposa-
zany w ERTMS.

Pozwolenie na jazde

Wtasciwe wyposazenie pojazdow
w urzadzenia automatyki jest szczegol-
nie wazne, gdyz w Polsce PLK nie bio-
ra udziatu w procesie dopuszczania ta-
boru do sieci i nie majg wptywu na wy-
posazenie pojazdéw. Dlatego zdarzajg

—
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Stawomir Nalewajka

bardier.

Prezes zarzadu Bombardier Transportation (ZWUS) Polska Sp. z 0.0. Absol-
went Moskiewskiego Instytutu Inzynieryjno-Budowlanego oraz studiow po-
dyplomowych z zakresu zarzadzania w Szkole Glownej Handlowej. Kariere
na kolei rozpoczat w Centralnym Biurze Projektowo-Badawczym Budownic-
twa Kolejowego , Kolprojekt” sp. z 0.0. Od 2001 r. zwigzany jest z firmg Bom-

KONIECZNY DEUGOFALOWY PLAN

Czy modernizujgc linie, zawsze nalezy instalowac najbardziej nowoczesne systemy kom-

puterowe?

Nie jest to oczywiste. We Francji TGV jezdzi, korzystajac z urzadzen przekaznikowych

i jest to bezpieczna kolej.

Systemy komputerowe wymagaja ciaggtego unowoczesniania. Przyktadowo, Bom-
bardier zaktadat ERTMS na pierwszej linii w Europie, w Szwajcarii. Dzis ten system
jest juz nieaktualny. Tymczasem starsze urzadzenia sg czesto fatwiejsze i tarisze w eks-

ploatacji oraz unowoczesnianiu.

Dla kondycji rynku wazne jest, by rozwijaty sie wszystkie jego ogniwa — zarowno firmy
dostarczajace urzadzenia, odpowiadajgce za eksploatacje i utrzymanie systemow, jak
rowniez zaplecze dydaktyczne i kadry. Inaczej catos¢ technologii trzeba bedzie zakupic
z zewnatrz. Jednak takie rozwigzanie nie jest dobre, bo — niezaleznie czy chodzi o urza-
dzenia przekaznikowe czy komputerowe — wazne, by firma, ktora je zabudowuje, miata
zaplecze serwisowania i utrzymania tych urzadzen w kraju.

W Polsce brakuje dtugofalowego programu rozwoju transportu ktory bytby — po-
dobnie jak np. w Danii — realizowany bez wzgledu na zmiane wiadz panstwowych.

sie czasem sytuacje, w ktorych wyposaze-
nie wagonu zakioca dziatanie urzadzen za-
montowanych w torze, np. licznikow osi.

W Polsce nie ma certyfikacji obiegéw wy-
stawianych przez PLK. Przewoznik, jesli dys-

ponuje dopuszczonym taborem, moze z3- |
da¢ trasy w dowolnej lokalizacji. W prze- |
ciwienstwie do polskiego rynku na innych |

sieciach, np. w Hiszpanii, wydawane s3 cer-
tyfikaty obiegu — konkretne egzemplarze
taboru wyposazone w wybrane urzadzenia
dopuszcza sie do poszczegolnych linii.
Wprowadzanie coraz bardzie] zaawanso-
wanych technologii kolejowej automatyki
powoduje koniecznos¢ peinego zdefinio-
wania wymagan dla taboru w zakresie sze-
roko rozumianej kompatybilnosci elektro-
magnetycznej. W tym roku PLK zlecity ba-
dania na ten temat.

Krojg budzety

Branza automatyki kolejowej rozwija sie
w rytmie modernizacji catej sieci kolejowej.
Im wiecej modernizacji linii, tym wiecej zle-
cen w tym sektorze. W przypadku syste-
mow srk montowanych na zmodernizowa-
nych liniach stanowig one ok. 10-12 proc.
wartosci catych kontraktow.

Oznacza to, ze gdy na poczatku roku de-
klarowano na inwestycje zwigzane z mo-

mast

dernizacja linii kolejowych na poziomie ok.
7 mld zt, branza automatyki kolejowej spo-
dziewata sie zamowien o wartosci od 800
min do 1 mid 200 min zt.

Zmniejszenie budzetu na modernizacje li-
nii — dzi$ mowi sie o wydaniu zaledwie 3,5
mld zt — powoduje kurczenie sie rynku za-
mowien z zakresu automatyki.

Czutia infrastruktura
Mimo to w tym roku rynek automatyki
nieco sie zmienit. Poza projektami zwia-
zanymi z zabudowa urzadzen srk na mo-
dernizowanych liniach ruszyly tez kontrak-
ty na wdrozenie ERTMS. To zupetnie nowa
jakos¢ technologiczna, ale tez inne reguty
przy zlecaniu zamowien. Projekty nie sg re-
alizowane w ramach wiekszych zamowien,
ale przeprowadza sie jako oddzielne prze-
targi, w ktorych o wyniku decyduje nie tyl-
ko cena, ale i inne kryteria, np. czas realiza-
cji zamowienia czy dostepnosc w tym cza-
sie torow.
To dobry sygnat, gdyz dotychczas dziata-
nia w zakresie automatyki uwypuklaty po-
dziaty na rynku. Wdrazanie nowych, naj-
bardziej odpowiednich na danej linii tech-
nologii, przyczynia sie do ponownego sca-
lenia poszczegolnych segmentow rynku.
Malgorzata Starczewska
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Andrzej Mrowczynski
Prezes zarzadu Kolejowych Za-
ktadow tacznosci Sp. z 0.0. Inzy-
nier elektronik. Od 1970 r. zwia-
zany z kolejg. Do 1996 r. pracowal
w stuzbie automatyki i teleko-
munikacji na réznych stanowi- [
skach. W latach 2002-2005 pre-
zes Telekomunikacji Kolejowej Sp. z 0.0. W 1996
r. jako likwidator Kolejowych Zakiadow tacznosci
doprowadzil do utworzenia Kolejowych Zakia-
dow tgcznosci spotka z o0.0., ktorych zostat pre-
ZE5EMm.
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Andrzej Wieclewski
Dyrektor ds. sterowania ruchem
kolejowym Elester-PKP. Absol- |
went Politechniki todzkie] (Wy-
dziatu Elektrotechniki i Elektroni-
ki). Pracowat m.in. jako dyrektor
ds. technicznych w Zaktadzie Pro- [
dukecyjno-Ustugowym  , Lemix”
Sp. z 0.0., w Tramwajach Podmiejskich Sp. z o.0.
czy na stanowisku kierownika budowy w Przedsig-
biorstwie Budownictwa Inzynieryjnego i Kolejowe-
go Sp. z 0.0.

Adam Musiat

Dyrektor Polskiej lzby Pro-
ducentow Urzadzen i Ustug
na Rzecz Kolei. Ukonczyt stu-
dia humanistyczne. Od po-
czatku kariery zwiazany z ryn-
kiem kolejowym poprzez Pol-
ska Izbe Producentow Urza-
dzen i Ustug na Rzecz Kolei. Od 2008 r. redaktor
naczelny dwumiesiecznika branzowego ,Raport
Kolejowy”. W latach 2006-2007 ekspert KIG,
od 2008 ekspert CUPT, od 2009 cztonek Komitetu
ds. Certyfikacji przy Bureau Veritas Certyfication.

Krzysztof Warminski _
Gtowny specjalista w Wydzia-
le Certyfikacji | Wspolpracy
Miedzynarodowej Technicz-
nego Dozoru Transportowe-
go. Absolwent Politechniki
Warszawskiej Wydzialu Trans-
portu oraz studiow podyplo-
mowych z zakresu zarzadzania i marketingu,
a takie bezpieczenstwa i prawa pracy. W la-
tach 1989-2002 pracowat w PKP na roznych sa-
modzielnych stanowiskach, nastepnie w Gtow-
nym Inspektoracie Kolejnictwa, UTK, od 2008
r.w TDT.

FAIC

FOT. W

Adam Pienczuk

Glowny specjalista ds. certy-
fikacji w Transportowym Do-
zorze Technicznym. Absolwent
Wydziatu Mechanicznego Tech-
nologii i Automatyzacji Politech-
niki Warszawskiej. Skonczyl stu-
dia podyplomowe na Wydziale
Inzynierii Mechanicznej i Robotyki AGH oraz stu-
dia podyplomowe z zakresu SMS (Systemu
Zarzadzania Bezpieczeristwem) na Wydziale
Transportu Politechniki Slaskiej. Zanim podijat
prace w TDT, byt m.in. spawalnikiem i dyrek-
torem ds. produkcji w Fabryce Urzgdzen DZwi-
gowych w Mirisku Mazowieckim.
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